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=3 VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2030plus FUR DIE LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Riickblick

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fiir die
Landeshauptstadt Magdeburg soll die inte-
grierte Entwicklung des stédtischen Verkehrs-
systems verkehrstrageriibergreifend abbilden
und vorhandene verkehrsrelevante Konzepte
und Plane inhaltlich biindeln, um potenzielle
Synergieeffekte besser nutzen zu kdnnen.

Zur Gewahrleistung einer inhaltlich moglichst
alle Aspekte des Verkehrs umfassenden Dis-
kussion wurde der Projektleitung (Stadtpla-
nungsamt, Abteilung Verkehrsplanung) ein
Runder Tisch als zentrales Diskussions- und
Arbeitsforum zur Seite gestellt. Der Runde
Tisch setzt sich aus Vertretern der Stadtverwal-
tung, der Kommunalpolitik, der Wirtschaft,
von Verkehrsunternehmen, von Interessenver-
tretungen sowie aus Vertretern sonstiger
offentlicher Belange zusammen. Der Runde
Tisch wird von einer dezernatsiibergreifenden
Lenkungsgruppe (verwaltungsinterne Prozess-
begleitung) und einem Wissenschaftlichen
Beirat (externe, fachlich-methodische Unter-
stitzung des Bearbeitungsprozesses) begleitet
und von einem unabhdngigen Moderator
geleitet.

Startschuss viel im November 2012

Seit November 2012 (Beginn der Bearbei-
tungsphase) wurden insgesamt 5 Arbeitssit-
zungen des Runden Tisches durchgefiihrt.
Nach den konstituierenden Sitzungen der
Gremien (November 2012) wurde im Rahmen
der ersten Arbeitssitzungen (Januar - April
2013) die Analyse des bestehenden Verkehrs-
systems (Baustein 1) vorangetrieben (vgl.
Newsletter Ausgaben 01 und 02).
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Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg

Im Nachgang hat die Projektleitung die Be-
standsanalyse (Baustein 1) inhaltlich berar-
beitet, eine Vielzahl von Grafiken und Abbil-
dungen erstellt und zur Veroffentlichung
vorbereitet.

Hochwasser 2013 bremste Zeitplan

In Folge des Elbehochwassers vom Juni 2013
musste der Arbeitsprozess fiir iber 12 Wochen
unterbrochen werden.

In den Arbeitssitzungen vom September und
Oktober 2013 wurde die Diskussion zu den
Zielen (Baustein 2) eroffnet, welche in zwei
Fortsetzungsterminen (November 2013 und
Januar 2014) vertieft wurde und im Rahmen
der Arbeitssitzung im Marz 2014 abgeschlos-
sen werden soll.
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Organisationsstruktur des Runden Tisches zum VEP 2030plus

Den bisherigen Erfahrungen nach zu urteilen
ist der Runde Tisch als groRer Erfolg anzuse-
hen, da es gelungen ist einen ergiebigen und
fachiibergreifenden Dialog zu initialisieren, der
1u einer deutlichen Aufwertung der bisherigen
Arbeitsergebnisse gefiihrt hat.

Bemerkenswert sind vor allem das andauern-
de Engagement der teilnehmenden Vertreter
der Stadtgesellschaft zur Erarbeitung eines
abgestimmten und tragféhigen Vorschlags fiir
den VEP 2030p/us, dessen Inhalte nicht nur
Binnenwirkung innerhalb der Verwaltung
entfalten, sondern in alle Lebensbereiche
hinein wirken kénnen.

Allen Teilnehmern sei an dieser Stelle hierfir
ein groRer Dank ausgesprochen.

Wissenschaftlicher Beirat

Liebe Magdeburgerinnen und Magdeburger,

die Bearbeitung des Verkehrsentwicklungs-
plans (VEP) wurde in den vergangenen Mo-
naten intensiv fortgefohrt. Ich freue mich
lhnen heute Gber

die letzten Sitzungen

des Runden Tisches

und die erreichten

Arbeitsergebnisse

berichten zu konnen.

Mit der Veroffentlichung der Bestandsanalyse
(Baustein 1) im Februar 2014 konnte ein
wichtiger Schritt auf dem Weg zum VEP
2030p/us abgeschlossen werden.

Die Bestandsanalyse (Baustein 1) erfasst das
bestehende Verkehrssystem in der Landes-
hauptstadt Magdeburg hinsichtlich Quantitat
und Qualitat. Dariiber hinaus werden reali-
sierte MaRnahmen bilanziert und weitere
Entwicklungspotenziale aufgezeigt.

Aufbauend auf der Bestandsanalyse (Bau-
stein 1) werden derzeit die Ziele (Baustein 2)
der kinftigen Verkehrsentwicklung am Run-
den Tisch diskutiert.

Die Ziele (Baustein 2) definieren den Hand-
lungsrahmen der Verkehrsplanung bis zum
Jahr 2030 und dariiber hinaus. Sie sollen dazu
beitragen Mobilitét in Magdeburg fir alle
Menschen zu gewahrleisten, Verkehr sicher,
stadt- und umweltgerecht zu gestalten und
den individuellen Bediirfnissen der Menschen
entsprechend zu entwickeln.

Nach Fertigstellung der Ziele (Baustein 2)
sollen Sie, die Birger/innen der Llandes-
hauptstadt Magdeburg, aktiv in den Diskussi-
onsprozess einbezogen werden, um gemein-
sam konkrete Strategien und Manahmen zu
deren Umsetzung zu erarbeiten.

Ich wiinsche lhnen zundchst eine angenehme
Lektire der Bestandsanalyse (Baustein 1)
und lade Sie herzlich ein, sich zum gegebe-
nen Zeitpunkt mit Ihren Anrequngen und
Ideen fiir den VEP 2030p/us einzubringen.

Dr. Dieter Scheidemann
Beigeordneter fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr

™

ottostadt

magdeburg




Seite 2

Neuigkeiten aus der
Projektleitung

Zum 30.November 2013 ist die langjahrige
Leiterin der Abteilung Verkehrsplanung und
Projektleiterin zum VEP 2030p/us Roswitha
Baumgart aus dem aktiven Arbeitsleben
ausgeschieden. Wir winschen ihr fir die
Zukunft alles Gute und danken ihr fir die
geleistete Arbeit.

Die Leitung der Abteilung Verkehrsplanung
obliegt seit dem

01. Dezember 2013

Mario Schroter,

der gleichermaRen

die Projektleitung

des VEP 2030p/us

ibernommen hat.

Nach dem Studium des Verkehrsingenieurs-
wesens an der Fakultat Verkehrswissenschaf-
ten ,Friedrich List” der Technischen Universi-
tat Dresden arbeitete Mario Schréter bei der
Flughafen Magdeburg GmbH u.a. als Assis-
tent der Geschaftsfihrung.

Im Jahr 2009 wechselte Mario Schroter in das
Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrspla-

nung und dbernahm im Jahr 2011 die Leitung
des Sachgebietes Spezielle Verkehrsplanung.

Mario Schroter entwarf u.a. das aktuelle
Design der Flyerserie ,magdeburg radelnd
erobern” und die dazugehdrige Internetpra-
senz. Dariiber hinaus wirkte er u.a. bei der
Erarbeitung der Bewerbungsunterlagen zum
bundesweiten Modellversuch ,,Innovative
offentliche Fahrradverleihsysteme” sowie
beim Projekt ,Neubau Elbbriicken” mit.
Daneben ist er im Bereich des Verkehrsma-
nagements der Landeshauptstadt Magdeburg
und der Verkehrsmodellierung (Aufbau des
Verkehrsmodells Verkehrslage Mitteldeutsch-
land) tatig.

Wir wiinschen Mario Schroter fir sein neues
Aufgabenfeld alles Gute und eine erfolgrei-
che Fertigstellung des VEP 2030p/us.

Projektleitung VEP 2030p/us
Abteilung Verkehrsplanung
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Bericht aus dem Runden Tisch

Die Bearbeitung von thematisch komplexen
und vielschichtigen Planwerken, wie bei-
spielsweise des VEP 2030p/us, ist im moder-
nen Planungsversténdnis u.a. durch einen
intensiven Diskussionsprozess gepragt. Dieser
Diskussionsprozess findet bislang am Runden
Tisch zum VEP 2030p/us statt und soll in den
nachsten Monaten auch in die Offentlichkeit
iibertragen werden.

Es hat sich gezeigt, dass seitens der Teilneh-
mer des Runden Tisches ein sehr hohes Inte-
resse an den Diskussionsrunden besteht,
weshalb die Projektleitung beschlossen hat,
den Diskussionen am Runden Tisch und spéter
in der Offentlichkeit mehr Zeit einzurdumen.
Die damit einhergehende Verlangerung des
Bearbeitungszeitraums um circa ein Jahr wird

seitens der Projektleitung als nicht nachteilig
eingeschatzt, da in Summe ein breit diskutier-
ter, interdisziplinar abgestimmter und gesell-
schaftlich akzeptierbarer Vorschlag des

VEP 2030p/us erarbeitet werden kann.

Neuer Titel wurde notwendig

Aufgrund des verlangerten Bearbeitungszeit-
raumes und der geplanten Fertigstellung des
VEP 2030p/us im Jahr 2016 wurde der Progno-
sehorizont des VEP auf das Jahr 2030 (und
dariiber hinaus) ausgeweitet, weshalb das
Projekt ab sofort den Titel: VEP 2030p/us tragt.

Bestandsanalyse (Baustein 1) wurde abgeschlossen

Im Ergebnis der Bestandsanalyse ist auszugs-
weise festzuhalten, dass:

A sich der offentliche, stadtische Personen-
nahverkehr (StraBenbahn und Bus) im
Kontext der Bevolkerungsentwicklung
stabil entwickelt hat. Dennoch besteht ei-
ne sehr angespannte Finanzsituation.

A fiir den Radverkehr ein feinmaschiges
Verkehrsnetz zur Verfiigung steht, dessen
Nutzbarkeit aber stellenweise einge-
schrankt ist, und das Angebot an zeitge-
méRen Radabstellanlagen sich verbessert
hat, aber noch nicht den tatsachlichen
Bedarfen entspricht.

A im FuRgangerverkehr u.a. mit Gehwegsa-
nierungen, Einrichtung von Querungsstel-
len und Bordabsenkungen erhebliche Ver-
besserungen erreicht wurden und den-
noch groBe Potenziale zur Beachtung der
individuellen Nutzungs- und Aufenthalts-
anforderungen des FuBgangerverkehrs
verbleiben.

A durch den Ausbau und die Sanierung des
StraBennetzes im Allgemeinen hinrei-
chend groBe Kapazitéten fir den Motori-
sierten Individualverkehr (MIV) geschaf-
fen wurden und grundsétzlich ein Ver-
kehrsablauf ohne maBgebende Kapazi-
tatsengpasse vorhanden ist.

A fiir den Ruhenden Verkehr des MIV, ins-
besondere im Bereich der Innenstadt, hin-
reichend groRe Kapazitéten an zugangli-
chen Parkmdglichkeiten vorhanden sind,
im Gegensatz dazu aber in hochverdichte-
ten Stadtteilen ein sehr hoher Parkdruck
gegeben ist.

A fiir den Wirtschaftsverkehr auf der Strake
ein Netz von geeigneten StraRen definiert
und entsprechend ertiichtigt wurde.

A der Wirtschaftsverkehr auf der Schiene
sich aus der Fléche zuriickgezogen hat
und nur noch wenige Industrie- und Ge-
werbestandorte Gber einen aktiven Gleis-
anschluss verfiigen.
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Die Bearbeitung der Ziele (Baustein 2) wurde
im September / Oktober 2013 begonnen und
bis Februar 2014 aufgrund der sehr intensiven
Debatten noch nicht abgeschlossen.

zukunftsweisende Ziele gesucht
Die Diskussionen fokussieren sich u.a. auf:

A die Sicherung der Mobilitat und eines
gleichberechtigten, diskriminierungsfreien
Zugangs zur Mobilitét fur alle Menschen,

A die Erhdhung der Verkehrssicherheit,

A die Sicherung und Weiterentwicklung des
Wirtschaftsverkehrs,

A die Minderung der verkehrsbedingten
Umwelt- und Umfeldbelastungen,

A die stadtebauliche und funktionale Auf-
wertung von Stadtraumen,
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Maglichkeiten der Mitwirkung fir alle
Birger/innen werden vorbereitet

Aus den erarbeiteten Szenarien (Baustein 3)
soll im I. Quartal 2015 mindestens eine Vari-
ante als Plangrundlage fiir die weitere Bear-
beitung des VEP 2030p/us definiert werden.

Auf Grundlage der festgelegten Planungssze-
narien soll im Jahr 2015 die Erarbeitung von
konkreten Strategien und MaBnahmen (Bau-
stein 4) zur Realisierung der beschlossenen
Ziele (Baustein 2) erfolgen. Dabei sollen

™

ottostadt

magdeburg



